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— Ostatnio pojawilo sie w Pol-
sce mnostwo importowanych za-
chodnich olejow samochodowych
o0 bardzo ladnie brzmiqcych na-
zwach, ale o cokolwiek waqtpli-
wym pochodzeniu i nieznanej ja-
kosci. Czy moglby Pan nam po-
wiedzieé, jak to jest naprawde?

— Od mniej wigcej dwoch lat
— od kiedy przestal w Polsce
istnie¢ panstwowy monopol
handlu zagranicznego, na pol-
skim rynku pojawilo sie wiele
artykutow, ktorych przedtem
nie bylo. Pojawily si¢ na
wszechobecnych straganach u-
licznych na przyklad dziesiatki
rodzajow stodyczy i tak samo
na stacjach benzynowych zna-
lazty sig liczne auto-kosmetyki,
badz réznego rodzaju dodatki.
To dobrze. Podobnie zmienit sie
caly uklad branzy olejow samo-
chodowych — poprzednio na
polskim rynku istnialo sze$¢ czy
siedem glownych europejskich
firm olejowych.

— A teraz?

— Fakt jest faktem, Zze nie-
ktore marki olejow istnieja wy-
lacznie na rynku polskim. Nie
bede tutaj moze wymienial tych
wszystkich marek olejow, kto-
rych nikt nigdy nie zobaczy ani
w Niemczech, ani we Frangji,
ani w Anglii czy w Stanach
Zjednoczonych, natomiast na
naszym rynku reklamowane sa
jako: znane, migdzynarodowe,
najwieksze itd. No niestety, Po-
lacy sa bardzo podatni na krzyk-
liwa reklame i tutaj wystarczy,
zeby na puszce bylo napisane
np. ,,Made in USA”, zeby lu-
dzie w dobrej wierze probowali
sami siebie przekonywac, ze
skoro dany produkt — na przy-
kfad olej — zostal tam wyprodu-
kowany, to juz musi by¢ najlep-
szy. Jednak wlewanie do silnika
we wlasnym samochodzie ta-
kich bardzo dziwnych, nawet
fadnie brzmiacych marek ole-
Jjow i kupowanie ich wylacznie
na podstawie wygladu opako-
wania moze si¢ okaza¢ w prak-
tyce bardzo kosztowne.

— Pana zdaniem jest to wiec
niepewna inwestycja?
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— Powtarzam: to si¢ moze
okaza¢ bardzo kosztowne. Po
prostu niektorzy producenci
(importerzy?) olejow, ktore wy-
twarzane sa wytacznie na polski
rynek wiedza, ze w zasadzie sa
bezkarni. Dlaczego? Poniewaz
w praktyce nikt nie sprawdza
jakosci sprzedawanych na ryn-
ku olejow. Na dobra sprawe nie
ma u nas mozliwosci sprawdze-
nia jakosci oleju, a szczegolnie
jego zgodnosci ze stosowanymi
na $wiecie dwiema podstawo-
wymi normami: API (Amery-
kanskiego Instytutu Nafty)
oraz CCMC (Europejskiego
Komitetu Producentéw Samo-
chodéw). Mozna zbadaé wias-
ciwosci fizyczne oleju, jego
sktad chemiczny, ale jakosci
w 100% zbadac nie mozna, po-
niewaz w Polsce nie ma wzor-
cowych amerykanskich czy za-
chodnioeuropejskich silnikow.
Do tego badania jako$ciowe sa
dhugotrwale i kosztowne. Do
niedawna wystarczala nam po
prostu ,,Polska Norma”. Stad
pokusa u anonimowych drob-
nych producentow ,,podwyz-
szania” jakosci tylko na opako-
waniu. A o reszte kiedy$ bedzie
si¢ martwit klient...

Mozliwo$¢ uprawiania takie-
go procederu wynika rowniez
z samej specyfiki problemu.
Oto6z smarowanie i eksploatacja
samochodu jest procesem bar-
dzo rozciagnietym w czasie.
Skutki zastosowania kiepskie-
g0 oleju bardzo rzadko widocz-
ne sa natychmiast, one daja
o sobie zna¢ za rok, dwa. Bar-
dzo czgsto kierowca w przypad-
ku wadliwego smarowania nie
kojarzy skutku i przyczyny
awarii. A do tego wpajany nam
przez lata nadrzedny cel: ma
by¢ tanie, a nie dobre...

— Na jakiej wiec podstawie
nalezy dokonaé wyboru?

~ Kupowac oleje firm napra-
wde znanych. Firmy takie jak
ELF, CASTROL, SHELL,
AGIP, MOBIL odpowiadaja za
to, co jest napisane na opako-
waniu i zadna z tych firm nie
pokusi si¢ o dokonanie szalbier-

stwa, to znaczy o zawyzenie
jakosci oleju poprzez umiesz-
czenie nieprawdziwych danych
na opakowaniu. Poza wszyst-
kim, duzej firmie si¢ to nie opta-
ca. Przy masowej produkcji zro-
bienie stosunkowo malej partii
oleju o nizszych parametrach
weale nie musi by¢ tansze!

- Dotarla do nas plotka, ze
oleje ELF sq konfekcjonowane
w Polsce. Czy to jest prawda
i czy to ewentualnie wplywa na
ich jakosé?

— Proszg pani, jest to plotka
i wiem, skad si¢ wzieta. Zaden
samochodowy olej silnikowy
nie jest produkowany przez fir-
me¢ ELF w Polsce. Natomiast
Slaskie Zaklady Rafineryjne
w Czechowicach-Dziedzicach
produkuja na licencji i z dodat-
kow firmy ELF oleje morskie,
do silnikow okretowych. ELF

sprawdza i gwarantuje jako$¢
tych olejow. W praktyce olej
z Czechowic jest identyczny
z olejem danego typu wyprodu-
kowanym we Francji, Singapu-
1ze, czy USA. Ale to nie ma nic
wspolnego z olejami samocho-
dowymi. Wszystkie oleje ELF
znajdujace si¢ na rynku polskim
pochodza z bardzo nowoczes-
nego zaktadu w Antwerpii, kto-
ry dostarcza te same oleje na
rynek niemiecki, rynek Benelu-
xu, na rynek Szwajcarii, Wioch
1 czeSciowo Skandynawii. Nie-
ktére produkty ELF, na przy-
ktad oleje przekladniowe, po-
chodza takze z zaktadu w Rou-
en w polnocnej Francji. Nato-
miast na pewno do dnia dzisiej-
szego firma ELF nie konfek-
cjonuje nic sama w Polsce, acz,
acz... Jedna z firm na poiocy

Polski, bez zgody firmy ELF,
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bez jej wiedzy zaczeta rozlewaé
olej niewiadomego pochodze-
nia w banki pieciolitrowe opat-
rzone naklejkami ze znakiem
firmy ELF.

— Jezeli wypowiada si¢ Pan
negatywnie o tych podejrzanych
olejach, co jest zrozumiale, to
czy nie jest to z Pana strony
proba zlikwidowania konkuren-
¢ji? Przeciez te oleje sq duzo
tansze od tych z renomowanych
firm.

— Prosze pani, tak si¢ sktada,
ze w ekonomii i w technice nie
ma cudow. Kilkunastoprocen-
towa roznica ceny w momencie
zakupu danego oleju daje gwa-
rancje — w przypadku wybrania
drozszego, ale pochodzacego
z renomowanej firmy — zwiek-
szenia bezawaryjnego przebie-
gu samochodu o kilkadziesiat
procent. Co z tego, ze kierowca

kupi taniej olej, ktory potem
powinien wymienia¢ co 5 tys.
km. Powinien, bo klamliwe ulo-
tki reklamowe czesto zapewnia-
ja go, ze stosujac olej ,,x” moze
wymienia¢ go nawet co 20 tys.
km, a w naszych warunkach
drogowych nawet dobry olej
powinien by¢ wymieniany w sa-
mochodach osobowych co
mniej wiecej 10 tys. km. Ale ta
tania konkurencja wkrotce sa-
ma si¢ wyeliminuje z rynku.
W Europie Zachodniej tez sa
tak zwane tanie marki, ktore
mozna kupi¢ np. w domach
towarowych, ale nie zajmuja
one wigcej nizmoze 10% rynku.
Natomiast w Polsce odebraty
one przede wszystkim chleb
wcale nie najgorszym produk-
tom pochodzacym z gdanskiej
rafinerii. Polski olej wyparly ta-
nie oleje zzachodnimi metkami.
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— Tak jest chyba z wigkszos-
ciq artykuléw. Do tej pory jesz-
cze kazdy zagraniczny produkt
dostaje u nas punkty za pocho-
dzenie.

— Oczywiscie — zgadzam sie,
ze banany zagraniczne sa lepsze
od bananow polskich. Nato-
miast protestuje przeciwko
twierdzeniu, jakoby kazda wo-
da mineralna importowana
z Francji, Wioch czy Niemiec
byla lepsza od kilkunastu ga-
tunkow wody mineralnej z Pol-
ski.

— I ostatnie pytanie. Ponie-
waz ten numer MOTOR HOB-
BY ukaze si¢ w listopadzie,
chcialabym Pana zapytaé, czy
przed okresem zimowym ma Pan
moze jakie$S rady dla naszych
czytelnikow na temat stosowania
olejow?

— Wystarczy par¢ dni mro-
z6w w okolicach -20°C i juz
potowa samochodow parkuja-
cych na ulicach nie moze ,,0d-
pali¢”. Czym starszy olej w sil-
niku, tym wyzsza jego tempera-
tura krzepnigcia i mniejsza od-
porno$¢ samochodu na mroz.
Ludzie, ktorzy duzo jezdza,
zwlaszcza samochodami cigzko
zapalajacymi w zimie, powinni
zmieni¢ olej w silniku na typo-
wo. zimowy. Korzystne jest
przestawienie si¢ zima na olej
10W30 lub 10W40, ewentualnie
zastosowanie oleju najnowszej
generacji — oleju syntetycznego,
ktory z reguly ma lepko$c
SW50. Wtedy taki olej ma temp.
krzepniecia okoto -50°C, czyli
zupelnie wystarczajaca w na-
szym klimacie.

Poza tym stosujac olej o nis-
kiej lepkosci oszczgdzamy na
paliwie. Dlaczego? Bo olej w sil-
niku daje mniejsze opory, gdy
silnik jest zimny. Mozna wtedy
krocej jechac na ssaniu. Nato-
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miast w silnikach wysokoprez-
nych radze uwaza¢ na inna
rzecz: nalezy stosowa¢ dodatki
do oleju napedowego, zwiasz-
cza w koncowym okresie jesie-
ni, gdy przychodza pierwsze

.mrozy. W polskim oleju nape-

dowym tzw. zimowym tempera-
tura blokady zimnego filtra wy-
nosi -12°C.

Gdy temperatura spadnie po-
nizej tej wartosci, krystalizuje
si¢ parafina znajdujqca si¢
w oleju nap@dowym, i zatyka
filtr oczyszczania paixwa Silnik
nie chce ,,ciagnac” i czesto gas-
nie. Zapobiec temu moze stoso-
wanie dodatkow, takich jak np.
,»Stopogel”, ale tu uwaga. Do-
datki stosujemy podczas tanko-

- wania. Dodawanie czegokol-

wiek do zbiornika samochodu,
ktory stal na mrozie cala noc
jest bezcelowe i nie przynosi
zadnego efektu. Jedynym spo-
sobem na rozpuszczenie nie-
szczesnej parafiny jest wstawienie
pojazdu na kilka godzin do ciep-
fego garazu i dopiero wtedy
wlanie dodatkow do zbiornika.

1 jeszcze jedna uwaga. Nieje-
den kierowca trzymajacy doda-
tki do oleju napgdowego w sa-
mochodzie na mrozie ze zdzi-
wieniem stwierdzit, ze sam do-
datek zamarza juz w temperatu-
rze -6 do -8 stopni! I to tak jest
w rzeczywistosci. Natomiast ten
sam dodatek dodany do ,,ropy”
letniej umozliwia nam jazde do
temperatury okoto —15, a doda-
ny do ,,zimowej’”’ nawet do tem-
peratury -25°C. Stad rada: do-
dajemy plynny (ogrzany) doda-
tek tylko podczas tankowania.
Oczywiscie, ze jest to niedogod-
nosc. Ale za to dieslem jezdzimy
oszczedniej i troche mniej truje-
my powietrze.

We wrzesniu 1991 rozmawiala
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